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1.1.- Determinacidén de la poblacidn objetivo
Indice de variacidn por la construcciéon de carreteras estatales alimentadoras

4 N
Poblacién no

afectada: 667,738
(20%)
\_ J

Poblacion total de la Poblacion pendiente
entidad: 3,338,690 de atencion

: 4 )
habitantes Poblacién afectada 507,481 (19%)

por el problema:
2,670,952 (80%)
\_ J

Poblacién Objetivo
2,163,471 (81%)




1.2.- Analisis de involucrados

Indice de variacidn por la construcciéon de carreteras estatales alimentadoras

Grupo Ejecutor
Junta de Caminos del
Estado de México
GEM

-

~
Grupo Indiferente
Poblacién beneficiada
indirecta
J

Grupo Opositor
Poblacion inconforme por la
construccioén de carreteras

Grupo de Beneficiados
Poblacién beneficiada
directa

Problemas Conflictos potenciales ante el
Grupos Intereses
Perceptibles desarrollo del programa

» Habitantes
Beneficiados.

Mayor
conectividad.

» Poblacién opositor

del entrono.

» Grupo Ejecutor
(Junta de Caminos).

» Grupo indiferente.  Conservacion

aplicacion de la normatividad.
Actualizacion de la legislacion.

movilidad

Proteccioén de sus fuentes de
ingreso, patrimonio y calidad

Construye la Infraestructura
de Comunicaciones.

del

Falta de capacidad vial y de
conectividad entre localidades.

Disminucién de
ingresos y tiempo
menor calidad de vida.

sus
libre,

Identificacion de Proyectos.

» Falta de suficiencia
presupuestal.

medio y <« Alteracion del medio o

incumplimiento a la
normatividad.

» Manifestarse e impedir el paso
de via o de su construccion.

* Retraso o suspension de la
obra por al falta de recursos

+ Modificacion del entorno de

forma negativa.



1.3.- Arbol de Problemas
Indice de variacidn por la construccién de carreteras estatales alimentadoras

EFECTOS
Desintegracién regional
/]
Pérdida de hora - hombre por bajas »
velocidades en  transporte  por Incremento del costo de operacién y Pérdidas de productividad de la economia
carretera rElERis e incremento de accidentes de transito

Dificultad para el intercambio de

Insuficientes  carreteras para la . < Costo social por gastos de horas hombre
bienes y servicios

comunicacién intermunicipal en transporte

A AN

La infraestructura carretera existente resulta insuficiente para satisfacer la movilidad
regional y local.

N
Ocupacién del derecho de via por Costos elevados en la construcciéon de El proceso administrativo para la liberacion
particulares y/o ejidatarios carreteras del derecho es tardado
Insuficiencia de infraestructura Inconformidad social debido a Ia Fisiografia compleja del territorio Estatal
carreteras expropiacién por utilidad publica

CAUSAS



FINES

Mayor velocidad de operacion

Integracién regional

1.4.- Arbol de Objetivos
Indice de variacidn por la construccién de carreteras estatales alimentadoras

Innovacion de infraestructura carretera
vial para la movilidad

Disminucion en los Costos
Generalizados de Viaje

Incremento en los niveles de vida de la
poblacién en general

1

Mayor intercambio de bienes y servicios

A

Ahorro en horas hombre de Ila

poblacién

Construccién de nuevas carreteras para una mayor movilidad

N

Construccién de nuevas carreteras para
reducir el congestionamiento vial y
comunicar lugares de dificil accesibilidad a
la red vial

Propuesta de la normatividad actualizada
a las condiciones de desarrollo

Realizar recorridos de inspeccion
verificacidn del respeto al derecho de via

y

Planes y programas enfocados al
incremento de la conectividad mediante
la construccion de mds carreteras libres
de peaje

Cambio y renovacion de luminarias

Elaboracion estudio y proyectos que
agilice la liberacion de los recursos

MEDIOS




1.5.- Matriz de Marco Légico
Indice de variacion por la construccidn de carreteras estatales alimentadoras

030501030201

- RESUMEN NARRATIVO INDICADORES MEDIOS DE VERIFICACION SUPUESTOS
OBIJETIVOS

Contribuir a incrementar la longitud de la
Infraestructura Vial Primaria Libre de Peaje,
mediante la construccién de nuevos caminos y

PROPOSITO

COMPONENTES

ACTIVIDADES

libramientos carreteros,

que agilicen 'y

mejoren la movilidad de la poblacion y sus

productos entre las

cabeceras municipales, asi

localidades 'y sus
como entre

municipios y regiones y de esta manera
ofrecer y garantizar adecuadas condiciones de

seguridad a los usuarios.

Carreteras y vialidades de jurisdiccion estatal
construidas en la Infraestructura Vial Primaria

Libre de Peaje lo que

incrementa el

intercambio de bienes y servicios entre los

municipios del Estado.

- Libramientos construidos.
- Caminos nuevos.
Entronques
construidos.
Integracion de la

Yy accesos a

informacion sobre

carreteras

la

construccion de carreteras y vialidades

primarias libre de peaje mediante
integracion de lo siguiente:

la

1.-Formulacidn de estudios y proyectos para la
asignacion y autorizacion del presupuesto

autorizado

2.-Licitacion y gestion de las obras

3.-Ejecucion de obra
4.-Supervision de obra

Nombre: Construccion de carreteras
alimentadoras

Formula: (Kildmetros de carretera
existente el afio anterior + kilémetros
de carretera afio actual / kilbmetros de
carreteras estatales existentes el afio
anterior -1 * 100.

Disminucién del tiempo de traslado en
los municipios del Estado de México

Incremento de la velocidad promedio
de los vehiculos

Ahorro en los tiempos de recorrido de
los usuarios, se incrementa su
seguridad y al mismo tiempo se

disminuyen las emisiones
contaminantes generadas por los
automoviles

Ahorro en Costos Generalizados de
Viajes

Costo en la elaboracidn de los estudios
Tiempo de ejecucion de estudio

Tiempo de realizacion de obra

Calificacion anual de la Red
Estatal
Indicadores de desempefio

trimestral (Metas trimestrales)

Estudios de Velocidad de punto
y tiempos de traslado vy
Encuestas de satisfaccion del
usuario.

Disminuciéon de los Costos
Generales de Viaje.
Monitoreo de niveles de

contaminacion ambiental

Estudios de transporte y
vialidad

Bitdcora de obra
Ordenes de pago

Cronograma de actividades

Participacion del Sector Federal,
Estatal, Municipal y del sector
privado para financiar las obras de
la Infraestructura Vial Libre de
Peaje Estatal.

Contar con los recursos necesarios
previo a la temporada de lluvia, a
fin de evitar retraso en |la
ejecucion de las obras y evitar una
mayor inversion.

Proceso de licitacidon en tiempo vy
forma

Presupuestos autorizados
Autorizaciones de pago a tiempo

Apoyo de autoridades municipales



2. Porcentaje de conservacion de la Infraestructura
Vial Primaria Libre de Peaje
030501030202

2.1.- Poblacién objetivo

2.2.- Analisis de involucrados

2.3.- Arbol de problemas

2.4.- Arbol de objetivos

2.5.- Matriz de Marco Légico



Poblacién total de la
entidad: 15,175,862
habitantes

2.1.- Determinacion de la poblacién objetivo
Porcentaje de conservacion de la Infraestructura Vial Primaria Libre de Peaje

4 N
Poblacion no
afectada:
2,428,138 (16%)

g J
4 N

Poblacion afectada
por el problema:
12,747,724 (84%)

Poblacion pendiente
de atencion
2,549,545 (20%)

\- J

Poblacién Objetivo
10,198,179 (80%)




2.2.- Analisis de involucrados
Porcentaje de conservacion de la Infraestructura Vial Primaria Libre de Peaje

4 )
Grupo Indiferente

Poblacion beneficiada

. N\ indirecta
Jurﬁarludioc;?ri?#;gr[)a ~ / Grupo de Beneficiados
Estado de México ™ Poblacidon beneficiada
GEM directa
- / Grupo Opositor

Poblacién inconforme por la
conservacion y mantenimiento
de la red vial libre de peaje

Problemas Conflictos potenciales ante el
Grupos Intereses .
Perceptibles desarrollo del programa

» Habitantes Preservacion de calidad de la e+ Deterioro por falta de N/A
Beneficiados. movilidad y conectividad. mantenimiento de la red.
» Poblacién opositor N/A * N/A N/A
» Grupo Ejecutor. Mejorar la Infraestructura de -« Falta de suficiencia Retraso o suspension de la obra
(Junta de Caminos) la red vial presupuestal. por la falta de recursos.
* Grupo Indiferente  Conservacion del medio y <+ Alteracion del medio o Modificacion del entorno de
aplicacion de la normatividad. incumplimiento a la forma negativa.
normatividad.
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2.3.- Arbol de Problemas

Porcentaje de conservacion de la Infraestructura Vial Primaria Libre de Peaje

EFECTOS

Baja  velocidad  vehicular vy
deformaciones en la superficie de
rodamiento

Comunicacion inadecuada entre las
poblaciones

Se da mantenimiento solo a una
parte de la infraestructura vial
primaria libre de peaje.

Reduccidon de la vida util de la
superficie de rodamiento

A

Problemas administrativos en el
pago de anticipos y estimaciones
para iniciar la ejecucion de las obras

Dafios en la superficie de
rodamiento  por deslaves e
inundaciones

T

Poca efectividad en los trabajos

Deterioro de la superficie de rodamiento en la red vial libre de peaje

N

Mantenimiento Irregular de |Ia
superficie de rodamiento

Flujo vehicular excesivo

Infraestructura Vial construida con
afos de antigliedad

Insuficiencia presupuestal

Atraso en la entrega de los estudios
técnicos y justificativos (Estudio

costo

ambientales)

beneficio y  estudios

1

Fendmenos climaticos adversos

CAUSAS

Ejecucidén de obras de
mantenimiento en temporada de

lluvias




2.4.-Arbol de Objetivos
Porcentaje de conservacion de la Infraestructura Vial Primaria Libre de Peaje

FIN

Servicio adecuado para reducir los
tiempos de traslado de los usuarios

N
Mejora el traslado de los bienes y
servicios, coadyuvando el desarrollo
econdmico de la entidad Mejor servicio de infraestructura vial Planificacién de trabajos preventivos
/]\ en cpndmones de.sgrvmlo optlmas en zonas de mayor riesgo, con la
mediante el mantenimiento y trabajos finalidad de reducir dafios
Se mejora la superficie de preventivos. provocados por fenémenos naturales
rodamiento, ofreciendo un mejor A (deslaves, inundaciones)
. . . g 7’
servicio de transitabilidad

Conservacion de la red vial libre de peaje

Sustitucion y colocacion adecuada de s ols Ases

instalaciones de senalamiento vertical
horizontal

Programa anual de mantenimiento
rutinario y periddica en la red vial
para preservar sus caracteristicas
fisicas de la superficie de rodamiento

Programa informativos de
fendmenos naturales

MEDIOS 12



2.5.- Matriz de Marco Ldgico
Porcentaje de conservacion de la Infraestructura Vial Primaria Libre de Peaje
030501030202

- RESUMEN NARRATIVO INDICADORES MEDIOS DE VERIFICACION SUPUESTOS
OBJETIVOS
a

Contribuir mantener en  buenas Nombre: Conservacion de la Encuestas de Satisfaccion de Participacion del Sector Federal,

condiciones de transitabilidad vehicular las infraestructura Vial Primaria libre de Usuarios y Calificacion anual de la Estatal, Municipal y del sector
carreteras 'y vialidades, mediante la peaje Red Estatal privado para financiar las obras
conservacion rutinaria 'y periddica para de la Infraestructura Vial Libre de
ofrecer al usuario una Infraestructura vial, Formula: kildmetro de caminos Indicadores de desempefio Peaje Estatal.

en condiciones adecuadas que mejore los conservados en el periodo * 100)/Total trimestral (metas trimestrales)
tiempos de recorrido y disminuya los costos de kildmetros de caminos de la Red

de operacion. Estatal primaria libre de peaje con
requerimiento

PROPOSITO Carreteras y vialidades de jurisdiccion Disminucion del tiempo en la Estudios de Velocidad de punto y Contar con los  recursos
estatal conservadas para un eficiente flujo intercomunicacién de los municipios del tiempos de traslado. hecesarios previo a la temporada
vehlcular'y'transeor'te de carga. Proport:'/one Estado de México S de lluvia, a fin de evitar mayor
las condiciones dptimas de desplazamiento Disminucién de los Costos . -

. . . . . . . deterioro en la superficie de

la cual garantice la seguridad a los usuarios Incremento de la velocidad promedio Generalizados de Viaje ) -
y mantener la comunicacién continua entre de los vehiculos rodamiento y evitar mayores
las regiones y los municipios del Estado de Monitoreo de  monitoreo  de Ccostos de inversion.
Meéxico. Agilidad del traslado de los usuarios, contaminantes ambiental

aumentando su seguridad y al mismo
tiempo disminuyendo las emisiones
contaminantes generadas por los
automoviles

COMPONENTES Ahorro en costos generalizados de Estudios de transporte y vialidad Proceso de licitacién en tiempo y
- La red vial es conservada mediante \igjes forma
programas rutinarios y anuales.
- Las carreteras libres de peaje son
mantenidas con sus  condiciones
originales de proyecto.

ACTIVIDADES Integracion de la informacion sobre la Costo en la elaboracion de los estudios  Bitdcora de obra Presupuestos autorizados
conservacion y mantenimiento de carreteras
y vialidades primarias libre de peaje Tiempo de ejecucion de estudio Ordenes de pago Autorizaciones de pago a tiempo
mediante la integracion de lo siguiente:
1.-Realizacion de estudios y proyectos Tiempo de realizacion de obra Cronograma de actividades Apoyo de autoridades
(procedimiento  constructivo), para la municipales
asignacion y aerificacion de los recursos
2.- Licitacion, adjudicacion de las obras
3.- ejecucion de las obras 13
4.- Supervision de las obras
5.- Entrega - recepcion de los trabajos




3. Porcentaje en la modernizacion de carreteras
alimentadoras estatales.
030501030203

3.1.- Poblacidn objetivo

3.2.- Analisis de involucrados

3.3.- Arbol de problemas

3.4.- Arbol de objetivos

3.5.- Matriz de Marco Logico



Poblacion total de la
entidad: 4,552,759
habitantes

3.1.- Determinacion de la poblacién objetivo
Porcentaje en la modernizacidn de carreteras alimentadoras estatales.

ga——

4 )
Poblacion no
afectada: 728,441
(16%)

\§ J
4 )
Poblacion afectada
por el problema:
3,824,317 (84%)

\§ J

Poblacion pendiente de
atencion
764,863 (20%)

Poblacion Objetivo
3,059,454 (80%)

15



3.2.- Analisis de involucrados
Porcentaje en la modernizacidn de carreteras alimentadoras estatales.

e )
Grupo Indiferente
Poblaciéon beneficiada

~ indirecta
Grupo Ejecutor \- / -
_ Grupo de Beneficiados
Junta de Caminos del ] Poblacidn beneficiada
Estado de México e
GEM
\_ - Grupo Opositor

Poblacion inconforme por la
modernizacién de la
infraestructura carretera

Problemas Conflictos potenciales ante el
Perceptibles desarrollo del programa

* Habitantes Mayor acceso a la movilidad y < Falta de capacidad vial.
Beneficiados. conectividad.

* Poblacién opositor Protecciéon de sus fuentes de ¢ Disminucion de sus ingresosy Manifestarse e impedir el paso de

ingreso, patrimonio y calidad del tiempo libre, menor calidad via o de su modernizacion.
entrono. de vida.
* Grupo Ejecutor Modernizar la Infraestructura < Falta de suficiencia  Retraso o suspension de la obra.
(Junta de Caminos) vial. presupuestal.
* Grupo Indiferente Conservacion del medio y < Alteracion del medio o Modificacién del entorno de forma
aplicaciéon de la normatividad. incumplimiento a la negativa.

normatividad. 16



Poca efectividad en la regulacion vy
vigilancia del derecho de via

EFECTOS

Pérdida de horas — hombre

I\

3.3.- Arbol de Problemas
Porcentaje en la modernizacién de carreteras alimentadoras estatales.

La capacidad de operacidon y servicio
son rebasados disminuyendo Ia
velocidad promedio vehicular, asi
mismo ocasiona un mayor numero de
accidentes vehiculares y peatonales.

Incremento de los Costos
Generalizados de Viaje (CGV)

Mayor incidencia de accidentes
automouvilisticos

N

Mayor trafico vehicular en carreteras
y vialidades

7

Disminucion de la velocidad vehicular
debido al poco espacio de maniobra
de rebase

Capacidad limitada de la infraestructura vial para la movilidad y la conectividad

N

Espacios limitados para ampliar y
modernizar las vialidades

Carreteras con alto volumen de
transito

Insuficiencia presupuestal para
modernizar carreteras
(pavimentacién, construccion de
nuevos carriles, carriles de rebase,
rectificacion de curvas, acotamientos)

Incremento del nimero de vehiculos
de transporte de carga

CAUSAS




FINES

Contar con infraestructura que permita
agilizar el traslado y la seguridad del
usuario

Ofrecer una mayor cobertura y
capacidad para la movilidad de Ia
poblacidn

3.4.- Arbol de Objetivos
Porcentaje en la modernizacidn de carreteras alimentadoras estatales.

Ofrecer un mejor servicio carreteras y
vialidades

Contar con carreteras libres de peaje en
condiciones de favorecer el transito
vehicular

Con la liberacion del derecho de via, se
agiliza el proceso de licitacidn,
adjudicacién, ejecucion y conclusion de
las obras que requieran trabajos de

modernizacion.

Mejorar la movilidad y conectividad de la poblacion y los

N

productos

Modernizacién de la red vial mediante
trabajos de pavimentacion,
construccion de nuevos carriles,
rectificacion de curvas, con la finalidad
de albergar el volumen de transito
actual y mejorar la velocidad promedio
vehicular

Realizar recorridos de inspeccidon vy
verificacidn del derecho de via

Mejorar la infraestructura de las
comunicaciones con mayor diversidad
de fuentes de financiamiento Federal y
del sector privado

N

MEDIOS

Aplicar de forma eficiente el reglamento
de transito para controlar el transporte
de carga por las carreteras




PROPOSITO

COMPONENTES

ACTIVIDADES

RESUMEN NARRATIVO
OBIJETIVOS

Contribuir en la realizacion de acciones
para mejorar y ampliar la capacidad vial
y las condiciones dptimas de seguridad y
servicio de la Infraestructura Vial
Primaria Libre de Peaje, con la realizacion
de obras que requieran mejoras en la
infraestructura existente, asi como el
inventario carretero para evaluar las
condiciones de la red.

Carreteras y vialidades de jurisdiccion
estatal modernizadas que forman parte
del circuito exterior de las zonas
metropolitanas, incremente la
comunicacion garantizando el trdnsito de
vehiculos y personas en condiciones de
seguridad, favoreciendo el traslado de
bienes y servicios entre los municipios del
Estado de México.

- Ampliacion de carriles,

- Construccion de acotamientos,

- Rectificacion de Curvas.

Integracion de la informacion sobre la
modernizacion de carreteras y vialidades
primarias libre de peaje mediante la
integracion de lo siguiente:

1.-Realizacion de estudios y proyectos
(proyecto ejecutivo, estudio ambiental y
estudios costo beneficio), para la
asignacion y autorizacion de los recursos
2.- Licitacion, adjudicacion de las obras
3.- ejecucion de las obras

4.- Supervision de las obras

5.- Entrega - recepcion de los trabajos
realizados

INDICADORES

Nombre: Modernizacion de carreteras

alimentadoras
Formula: (kildmetros de carreteras
modernizados en el periodo / kilémetro de
carretera con saturacion de nivel de

servicios)*100

-Disminucién del tiempo de traslado en los
municipios del Estado de México
-Incremento de la velocidad promedio de
los vehiculos

-Agilizan el traslado de los usuarios,
aumento de la seguridad y al mismo
tiempo disminucion de las emisiones
contaminantes  generadas  por los
automoviles

Ahorro en costos generalizados de viajes

Costo en la realizacién de los estudios
Tiempo de ejecucion de estudio

Tiempo de realizacion de obra

3.5.- Matriz de Marco Ldgico
Porcentaje en la modernizacidn de carreteras alimentadoras estatales.

MEDIOS DE VERIFICACION

Encuestas de Satisfaccion de

Usuarios y Calificaciéon anual de la
Red Estatal

Indicadores de desempefio

trimestral (Metas trimestrales)

-Estudios de velocidad de punto y
tiempos de traslado.
-Disminucion de los
Generalizados de Viaje
-Monitoreo de niveles de
contaminacion ambiental

Costos

Estudios de transporte y vialidad

Bitdcora de obra
Ordenes de pago

Cronograma de actividades

030501030203

Participacion del Sector Federal,
Estatal, Municipal y del sector
privado para financiar las obras
de la Infraestructura Vial Libre de
Peaje Estatal.

Contar  con los
necesarios previo a la temporada
de lluvia, a fin de evitar retraso

en la ejecucion de las obras.

recursos

Proceso de licitacion en tiempo y
forma

Presupuestos autorizados
Autorizaciones de pago a tiempo

Apoyo de autoridades
municipales

19



4. Rehabilitacidon de carreteras alimentadoras
030501030204
4.1.- Poblacién objetivo
4.2.- Analisis de involucrados
4.3.- Arbol de problemas
4.4.- Arbol de objetivos
4.5.- Matriz de Marco Logico



4.1.- Determinacion de la poblacion objetivo
Porcentaje en el mejoramiento de la estructura y superficie de rodamiento
de la infraestructura vial libre de peaje

4 N
Poblacién no

afectada: 412,783
(17%)
\_ J

Poblacion total de la Poblacion pendiente
entidad: 2,428,138 de atencion

: 4 )
habitantes Poblacién afectada 443,378 (22%)

por el problema:
2,015,354 (83%)
\_ J

Poblacién Objetivo
1,571,976 (78%)

21



4.2 .- Andlisis de involucrados

Porcentaje en el mejoramiento de la estructura y superficie de rodamiento

de la infraestructura vial libre de peaje

-

~
Grupo Indiferente
Poblacion beneficiada
indirecta
J

. )
Grupo Ejecutor N
Junta de Caminos del [}
Estado de México

Grupo de Beneficiados
Poblacién beneficiada
directa

GEM

Grupo Opositor
Poblacién inconforme por la
rehabilitacion de la
infraestructura carretera

Grupos Intereses Problemas Conflictos potenciales ante el
P Perceptibles desarrollo del programa

» Habitantes
Beneficiados.

Mayor acceso a la movilidad y
conectividad.

» Poblacién opositor N/A

» Grupo Ejecutor Mejora las condiciones de la

(Junta de Caminos) Infraestructura de
Comunicaciones.
* Grupo Indiferente ~ Conservacion del medio vy

aplicacion de la normatividad.

Deterioro falta

capacidad V|aI

N/A N/A

Manifestacion social. Retraso o suspension de la obra.

Falta de suficiencia

presupuestal.

Alteracion del medio o Modificacion del entorno de
incumplimiento a la forma negativa.

normatividad.
22



4.3.- Arbol de Problemas
Porcentaje en el mejoramiento de la estructura y superficie de rodamiento
de la infraestructura vial libre de peaje

EFECTOS

Carreteras intransitables, aunado a los
costos elevados en trabajos mayores:
reconstruccion de la superficie de
rodamiento Incremento de los costos

generalizados de viaje Deterioro de los vehiculos

N
Inadecuada comunicacion entre las
poblaciones, debido al deterioro las | idad vial Inseguridad en carreteras y vialidades lo
carreteras nseguridad via : ; o
ocasiona accidentes automovilisticos

1

Deterioro en la superficie de rodamiento

A
Falta de programas de mantenimiento . . o . Dificultad en las condiciones de
Dispositivos de sefialamiento L,
en la red carretera : operacion
deteriorados
N /

Se rebasa la capacidad de disefio y se . ..
. . Deterioro de la superficie de .

deteriora la estructura del pavimento . . Ausencia de alumbrado en carreteras y

: . ; rodamiento debido a las malas .
debido al incremento del numero de .. . vialidades

, condiciones climaticas
vehiculos y al exceso de peso de carga
de los mismos

CAUSAS



4.4.- Arbol de objetivos
Porcentaje en el mejoramiento de la estructura y superficie de rodamiento
de la infraestructura vial libre de peaje

FIN

Se optimizan los tiempos en la
ejecucion de los trabajos y evita se
eleven costos

Se incrementa la vida util al renovarse

la estructura de las carreteras, asi

mismo se mejora el transito con el Realizar programas de

implemento de los dispositivos de mantenimiento preventivo en sitios
La ejecucion de las obras se realiza seflalamiento detectados para prevenir deslaves e
dentro de los tiempos senalados de inundaciones y evitar mayores costos
acuerdo al programa de obra en la reparacion de las carreteras

1 i

Rehabilitacion en la superficie de rodamiento
N

Elevar la capacidad y cantidad de
vialidades en optimas condiciones

Rehabilitacion eficiente y eficaz de las

carreteras y vialidades a través de la Instalacion de sefialamiento Estrategias para mitigar los efectos de
licitacion de las obras dentro de los horizontal, vertical y reductores de fendmenos naturales
tiempos programadas velocidad

Programar un mayor numero de
acciones para rehabilitar y renovacion
de estructuras de pavimento

MEDIOS



4.5.- Matriz de Marco Légico
Porcentaje en el mejoramiento de la estructura y superficie de rodamiento
de la infraestructura vial libre de peaje

030501030204

- RESUMEN NARRATIVO INDICADORES MEDIOS DE VERIFICACION SUPUESTOS
OBIJETIVOS

PROPOSITO

COMPONENTES

ACTIVIDADES

Contribuir a mejorar las condiciones de la
superficie de rodamiento y/o estructura del
pavimento, que por su antigiiedad y uso
constante presentan deterioro, a través de
acciones de rehabilitacion o reconstruccion
se garantice que las carreteras recuperen
sus caracteristicas de transitabilidad con las
que fueron disefiadas, a fin de brindar al
usuario la posibilidad de contar con caminos
en buen estado de transitabilidad.
Carreteras y vialidades de jurisdiccion
estatal rehabilitadas devuelve a las
carreteras sus caracteristicas originales
tanto en su estructura como en su superficie

rodamiento para las que fueron
construtdas para garantizar la seguridad de
los usuarios, manteniendo la comunicacion
continua entre los municipios del Estado de
Mécxico.

Base y sub-base repuestas incrementan
las condiciones actuales de la superficie
de rodamiento

La carpeta asfdltica y las losas de
concreto reconstruidas.
Integracion de la informacion sobre la
rehabilitacion de carreteras y vialidades
primarias libre de peaje mediante la
integracion de lo siguiente:
1.-Realizacion de estudios y proyectos
(procedimiento constructivo, estudio
ambiental y estudios costo beneficio), para
la asignacion y autorizacion de los recursos
2.- Licitacion, adjudicacion de las obras
3.- ejecucion de las obras
4.- Supervision de las obras

5.- Entrega - recepcion de los trabajos

Nombre: Rehabilitacién carreteras

alimentadoras

Formula: (Kildmetros de caminos
rehabilitados en el periodo * 100) / total de
Km de caminos de la red primaria libre de
peaje con requerimiento

Disminucién del tiempo en la
intercomunicacion en los municipios del
Estado de México

Incremento de la velocidad de los vehiculos
Agilizan el traslado de los usuarios,
aumentando su seguridad y al mismo
tiempo disminuyendo las  emisiones
contaminantes  generadas por los

automoviles
Ahorro en costos generalizados de viajes

Costo para realizar los estudios
Tiempo de ejecucion de estudio

Tiempo de realizacion de obra

Encuestas de Satisfaccion de
Usuarios y Calificacion anual de
la Red Estatal

Indicadores de  desempefio
trimestral (metas trimestrales)

Estudios de Velocidad de punto y
tiempos de traslado

Disminucién de los Costos

Generalizados de Viaje

Monitoreo de los niveles de
contaminacién ambiental

Estudios de transporte y vialidad

Bitacora de obra

Ordenes de pago

Cronograma de actividades

Participacion del Sector Federal,
Estatal, Municipal y del sector
privado para financiar las obras
de la Infraestructura Vial Libre de
Peaje Estatal.

Contar los
necesarios previo a la temporada
de lluvia, a fin de evitar mayor
deterioro y requerimiento de

mayor inversion

con recursos

Proceso de licitacion en tiempo y
forma

Presupuestos autorizados
Autorizaciones de pago a tiempo

Apoyo de autoridades
municipales
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5. Porcentaje en la preservacion del derecho de via
en carreteras libres de peaje

030501030205
5.1.- Poblacion objetivo
5.2.- Analisis de involucrados
5.3.- Arbol de problemas
5.4.- Arbol de objetivos
5.5.- Matriz de Marco Logico



Poblacién total de la
entidad: 15,175,862
habitantes

5.1.- Determinacién de la poblacién objetivo
Porcentaje en la preservacion del derecho de via en carreteras libres de peaje

4 N
Poblacion no
afectada:
2,276,379 (15%)

g J
4 N

Poblacion afectada
por el problema:
12,899,483 (85%)

Poblacion pendiente
de atencién
2,708,891 (21%)

\- J

Poblacién Objetivo
10,190,591 (79%)
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5.2.- ANALISIS DE INVOLUCRADOS
Porcentaje en la preservacion del derecho de via en carreteras libres de peaje

4 )
Grupo Indiferente
Poblaciéon beneficiada

_ N indirecta
el Ejegutor ~ / Grupo de Beneficiados
Junta de Caminos del . .
, . - Poblacidon beneficiada
Estado de México .
directa
GEM .
\ / Grupo Opositor

Poblacion inconforme por la
construccién y modernizacion,
de la infraestructura carretera

Problemas Conflictos potenciales ante el
Grupos Intereses
Perceptibles desarrollo del programa

» Habitantes Facilidad para promover <« Deterioro y contaminacion
Beneficiados. campaiias publicitarias. visual del paisaje.

» Poblacion opositor  Proteccion de sus fuentes de ¢ Disminucion del tiempo Ocupacion irregular del derecho
ingreso, patrimonio y calidad libre de via por parte de la poblacién
del entrono.

» Grupo Ejecutor. Construccion y modernizacion « Manifestacion social.

(Junta de Caminos) de la Infraestructura -+ Falta de suficiencia
carretera. presupuestal.

* Grupo Indiferente  Conservacion del medio y Alteracion del medio o Modificacion del entorno de
aplicaciéon de la normatividad. incumplimiento a la forma negativa.
normatividad. 28



EFECTOS

Atraso en la ejecucion de las obras en
los trabajos de construccion vy
ampliacion de las carreteras y
vialidades

El costo de las afectaciones por los
predios es elevado, asi como las
negociaciones con los particulares y/o
ejidatarios son procesos que conllevan
mucho tiempo

Los publicitarios desconocen las
fechas y retiros y/o reubicacién de las
estructuras por falta de aviso

5.3.- Arbol de Problemas
Porcentaje en la preservacion del derecho de via en carreteras libres de peaje

Suspension de las obras debido al
bloqueo de los trabajos por la gente
afectada

Problemas administrativos en el pago
de predios para iniciar la ejecucién de
las obras

oportuno
/I\

Falta de liberacion y preservacion del derecho de via

N

Problemas en la liberacién del
derecho de via, debido a la falta de
vigilancia y preservacién de los
caminos

Falta de control en el nimero de
estructuras por permisos

Existe inconformidad social debido a
la expropiacion de predios por obra
publica

Liberacion tardia de los recursos
debido a la falta de los estudios
preliminares: Costo beneficio, estudio
ambiental y proyecto ejecutivo

CAUSAS




5.4.- Arbol de Objetivos
Porcentaje en la preservacion del derecho de via en carreteras libres de peaje

FIN

Administrar el derecho de via para las
obras de construccion y ampliacién de
la infraestructura vial primaria libre de
peaje mediante la  adquisicidn,
administracion de uso,
aprovechamiento y proteccion del
derecho de via.

La junta de caminos determinard las
medidas que considere necesarias
apegado a la normatividad

Se agiliza la ejecucion de los trabajos
en construccion y modernizacidon de

caminos

Liberacion y preservacion del derecho de via

N

Solicitud de recursos en tiempo para
no generar atraso en la ejecucién de

Identificacidn, liberacion y
preservacion del derecho de via para
la construccidn, modernizacion vy
operacion de los caminos estatales.

Regulacién del derecho de via las obras debido al pago en la
adquisicion de los predios.

mediante la vigilancia y preservacion

de los caminos

MEDIOS
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PROPOSITO

COMPONENTES

ACTIVIDADES

RESUMEN NARRATIVO
OBIJETIVOS

Contribuir a regular el uso 'y
aprovechamiento del derecho de via
determinada por un ancho variable, el
cual estd determinada en las normas
técnicas que emita la Secretaria de
Comunicaciones, que por causas de
utilidad publica y de interés general se
requiere para la construccion, ampliacion
y en general, para el uso y
aprovechamiento de la Infraestructura
Vial Primaria Libre de Peaje.

Carreteras y vialidades de jurisdiccion
estatal rehabilitadas en la preservacion
del derecho de via con los actores
involucrados para la liberacion del
derecho de via.

- Derecho de via liberado de obstdculos

- Franja de derecho de via
inventariada.
- Unidades colocadas en lugares

autorizados.
Integracion de la informacion sobre la
rehabilitacion de carreteras y vialidades
primarias libre de peaje mediante la
integracion de lo siguiente:
1.- Identificacion, liberacion y
preservacion del derecho de via para la
construccion 'y operacion de los caminos
de jurisdiccion estatal.
2.- Dictaminar el otorgamiento de
autorizaciones para la ejecucion de obras
dentro de la franja de derecho de via.
3.- Realizacion de estudios preliminares
(Proyecto ejecutivo y estudio costo
beneficio) para determinar los terrenos
que serdn afectados y tramitar los
avalios a través de las instituciones

DN DY D P

I

INDICADORES

Nombre: Preservacion del Derecho de Via

Formula: Longitud preservada sobre el eje
de la red carretera *100)/ Longitud total
por preservar sobre el eje de la red
carretera.

Reunién permanente vy destacar los
beneficios de las obras propuestas

Avallios catastrales con dependencias del
Gobierno Estatal y Gobierno Federal.

Expropiacion de predios

Existen instrumentos juridicos encargados
de normar la preservacion y el derecho de
via de la infraestructura carretera en el
Estado de México.

- Plan Estatal de Desarrollo Urbano del

Estado de México

- Planes de Desarrollo Urbano Municipal

- Planes Parciales de Desarrollo Urbano

- Planes Regionales de Desarrollo
Urbano

5.5.- Matriz de Marco Ldgico
Porcentaje en la preservacion del derecho de via en carreteras libres de peaje

MEDIOS DE VERIFICACION

Indicadores de
trimestral y anual.

desempefio

Reportes administrativos

Programacion de reuniones
mensuales con la gente y las
autoridades involucradas

Dictamenes de avalud actualizado

Supervision a través de |las
instituciones:

-Junta de Caminos del Estado de
México.

-H. Ayuntamientos del Estado de
México.

030501030205

SUPUESTOS

Participacion de los tres ambitos
de gobierno: Federal, Estatal y
Municipal para
derecho de via a través de
indemnizaciones a particulares o
bien a ejidatarios

liberacion del

Contar con los  recursos
necesarios para el pago de los

predios

Contar con los permisos en
tiempo y forma para la
realizacién de las obras.

Contar con el personal calificado
a través de las instituciones
encargadas de la supervision y
conservacién del derecho de via
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6. Proporcion de poblacién por la construccion y
rehabilitacion de puentes vehiculares en carreteras
alimentadoras
030501030206

6.1.- Poblacion objetivo

6.2.- Analisis de involucrados

6.3.- Arbol de problemas

6.4.- Arbol de objetivos

6.5.- Matriz de Marco Ldgico



Poblacién total de la
entidad: 3,035,172
habitantes

6.1.- Determinacion de la poblacién objetivo
Proporcion de poblacién por la construccion y rehabilitacion de puentes vehiculares

4 N
Poblacién no

afectada: 455,276

(15%)

\- J

4 )

Poblacidon afectada
por el problema:
2,579,897 (85%)

en carreteras alimentadoras

Poblacion pendiente
de atencién
464,381 (18%)

\- J

Poblacién Objetivo
2,115,515 (82%)
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6.2.- Analisis de involucrados

Proporciéon de poblacion por la construccion y rehabilitacion de puentes vehiculares

=

Grupo Ejecutor
Junta de Caminos del
Estado de México
GEM

/

Grupos Intereses Problemas
P Perceptibles

Habitantes

-

~
Grupo Indiferente
Poblacién beneficiada
indirecta
J

Grupo Opositor
Poblacion inconforme por la
rehabilitacion y construccion de
puentes peatonales, puentes
vehlculares y distribuidores V|ales

Beneficiados.

» Poblacion opositor

» Grupo Ejecutor.
(Junta de Caminos)

* Grupo Indiferente

Mayor seguridad de » Deterioro falta
poblacién en general capacidad V|aI

Proteccion de sus fuentes de « Disminucion de sus
ingreso. ingresos

Mejora la conectividad asi -+ Falta de suficiencia
como da una  mayor presupuestal.

seguridad al cruzar las

vialidades.

Conservacion del medio y <« Alteracion del medio o
aplicacion de la normatividad. incumplimiento a la

normatividad.

en carreteras alimentadoras

Grupo de Beneficiados
Poblacién beneficiada
directa

Conflictos potenciales ante el
desarrollo del programa

Inconformidad debido a Ila
realizacion de los trabajos

Retraso en la ejecucion de las
obra.

Modificacibn del entorno de

forma negativa.
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6.3.- Arbol de Problemas
Proporciéon de poblacion por la construccion y rehabilitacion de puentes vehiculares
en carreteras alimentadoras

Deterioro en la estructura y
ocasiona accidentes al usuario

EFECTOS

1

Ocasiona accidentes vehiculares
y por atropellamiento al cruzar
las vialidades

Mayor numero de personas por
atropellamiento

T

1

Mayor inseguridad para los

Problemas administrativos en el
pago del anticipo y estimaciones
para iniciar la ejecuciéon de las
obras

Incremento en los Costos
Generalizados de Viaje

usuarios
A

Atraso en la construccién de los
puentes peatonales y vehiculares

Liberacién tardia de los recursos
para la ejecucién de las obras

Falta de puentes peatonales, puentes vehiculares y distribuidores vehiculares asi como
descuido en el mantenimiento anual

N

Falta de mantenimiento de los
puentes peatonales existentes

Falta de dispositivos para el
control de transito

Falta de un mayor numero de
puentes peatonales, vehiculares
y distribuidores viales

A

Atraso en la entrega de los
estudios técnicos justificativos

Falta de sefalamiento vy
alumbrado en puentes

T

Baja velocidad vehicular en los
cruces debido al trafico

Se presentan problemas en la
liberacion del derecho de via

CAUSAS




6.3.- Arbol de Problemas
Proporciéon de poblacion por la construccion y rehabilitacion de puentes vehiculares
en carreteras alimentadoras

Mayor inseguridad para los

usuarios

Mejora el flujo vehicular en
cruces vehiculares y ofrece una
mayor seguridad al peatdn
mediante la construccién vy
rehabilitacion de distribuidores
viales, puentes vehiculares vy
puentes peatonales

FIN

Licitacidn, adjudicacién y
ejecuciéon de las obras de
acuerdo al cronograma de
trabajo

T

Pago de anticipos, estimaciones
para la ejecucién de las obras

N\

Construccion de puentes peatonales, puen

tes vehiculares y distribuidores vehiculares

N

Programas de mantenimiento,
sefializacién y alumbrado en
puentes peatonales y vehiculares

T

Programacion de fechas en la
entrega de los  estudios

preliminares

Gestion de recursos federales
para la construccion de puentes
peatonales y vehiculares

Preservacion en la liberacion del
derecho de via en puentes
peatonales, puentes vehiculares
y distribuidores vehiculares

Dispositivos de seguridad vy
sefializacion en cruces

MEDIOS




6.5.- Matriz de Marco Légico

Proporcion de poblacion por la construccion y rehabilitacion de puentes vehiculares
en carreteras alimentadoras

030501030206

- RESUMEN NARRATIVO INDICADORES MEDIOS DE VERIFICACION SUPUESTOS
OBJETIVOS

Contribuir a mejorar el flujo vehicular en Nombre: Construccion y rehabilitacion de Menor indice de accidentes por Participacion del Sector Federal,
cruces vehiculares y ofrecer mayor seguridad puentes en carreteras alimentadoras atropellamientos Estatal, Municipal y del sector
al peaton mediante la construccion 'y privado para financiar las obras de
rehabilitacion de  distribuidores viales, Formula: (Total de poblacién del drea Indicadores de desempefio trimestral la Infraestructura Vial Libre de
puentes vehiculares y puentes peatonales geogréfica beneficiada * No. de puentesy (meta trimestral) Peaje Estatal.
para que la poblacidn tenga un mejor servicio  distribuidores realizados) / No. de

puentes y distribuidores realizados

PROPOSITO Disminucién del tiempo al incorporarse Estudios de Velocidad de punto y Contar con los recursos necesarios
Carreteras y vialidades de jurisdiccion estatal del ramal a un cuerpo nuevo tiempos de traslado y Encuestas de preyio a la temporada de lluvia, a
par la construccion y rehabilitacion de satisfaccion del usuario.
Puentes vehiculares, distribuidores Incremento de la velocidad de los
vehiculares y puentes peatonales construidos vehiculos Disminucién de los Costos
y rehabilitados para mejorar la seguridad y Generalizados de Viaje
condiciones de circulacion a los habitantes y Ahorro en los tiempos de recorrido,
una mejor intercomunicacion. aumentando la seguridad y disminuyendo Monitoreo de los niveles de
las emisiones contaminantes generadas contaminacién ambiental
por los automaviles
COMPONENTES Ahorro en costos generalizados de viajes Estudios de transporte y vialidad Proceso de licitacion en tiempo y
- Puentes peatonales elevados construidos forma
con estructura metdlica u otro material de
acuerdo a la situacion geogrdfica
- Distribuidores vehiculares construidos con
disefios 6ptimos
- Puentes y distribuidores rehabilitados a
sus caracteristicas de proyecto originales

fin de evitar mayor deterioro y
requerimiento de mayor inversion

ACTIVIDADES Integracion de la informaciéon sobre la Costo en la elaboracién de los estudios Bitdcora de obra Presupuestos autorizados
construccion y rehabilitacion de puentes en

carreteras: Tiempo de ejecucién de estudio Ordenes de pago Autorizaciones de pago a tiempo
1.- Realizacion de estudios y proyectos

(proyecto ejecutivo, estudio ambiental y Tiempo de realizacidén de obra Cronograma de actividades Apoyo de autoridades municipales
estudio costo beneficio), para la asignacion y

autorizacion del presupuesto.

2.- Licitacion y gestion para la construccion de

puentes peatonales y vehiculares 37

3.- Ejecucion de las obras

4.- Supervision de las obras




