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1.1.- Determinacion de la poblacion objetivo
Indice de variacidn por la construccidon de carreteras estatales alimentadoras

Poblacion No
afectada por
el problema
(16,493,137)
(97.00%)
\_ J
Poblacion
Postergada
(16,992,418) [ Poblacion \ (441,781)
(100%) . :
potencial (86.55%)
(poblacién
afectada porel | =} g
problema) »
(509,281) Poblacién I?A\Oblfﬁ:'lgn
3.00% jeti - tendida
Fuente: Poblacion INEGI. \ ( ) / 0626512860 (68,500)
Encuesta Intercensal (68, ) (13.45%)
2020. (13.45%) :




1.2.- Analisis de involucrados

Indice de variacidn por la construccién de carreteras estatales alimentadoras

-~

N

Grupo Ejecutor
Junta de Caminos del
Estado de México

~

/

Grupo Indiferente
Poblaciéon beneficiada
indirecta

Grupo de Beneficiados
Poblacién beneficiada

Grupo Opositor directa
Poblacion inconforme por la
construccion de carreteras

Principales Problemas Conflictos potenciales ante el
Grupo Analizado Intereses
Percibidos desarrollo del programa

* Beneficiarios Mayor
conectividad
intermunicipal.

» Opositores

movilidad
regional e entre localidades.

Afectacion de inmuebles

» Solicitudes de conectividad Afectaciones vehiculares
parciales durante la obra

Posible  afectacion de < Manifestarse e impedir el paso

particulares o de propiedad propiedades de los de su construccibn  por
comunitaria. inmuebles. posibles  afectaciones de

inmuebles.
* Ejecutores Construir infraestructura <« Retraso o falta de * Retraso o0 suspension de la
(Junta de Caminos) nueva para mayor movilidad y proyectos ejecutivos y obra por liberacion de derecho
conectividad y mejorar la permisos. de via, de liberacion de

* Indiferentes

transitabilidad.

Conservacion del

* Recursos limitados. recursos u obras inducidas de
otras instancias.

medio y < Alteracion del medio ¢ Modificacion del entorno qle

aplicacion de la normatividad. ambiente o incumplimiento forma negativa.

a la normatividad.



1.3.- Arbol del Problema (Arbol de causas-efectos) 2024
Indice de variacion por la construccién de carreteras estatales alimentadoras

EFECTOS

Desintegracién regional
/
Limitada comunicacion intermunicipal

Y, Incremento del costo de operacion'y Pérdidas de productividad de la economia
transporte e incremento de accidentes de transito
Pérdidas de tiempo y econémicas por
bajas velocidades en transporte por Altos costos de construccion de Costo social por gastos de horas hombre
carretera infraestructura carretera nueva S S

A | A

Infraestructura carretera insuficiente para la movilidad regional e intermunicipal

N
Ocupacion irregular en el espacio del Inconformidad social por afectaciones Dispersion de centros poblacionalesy
derecho de via por particulares y/o y expropiaciones por utilidad publica econdémicos que requieren infraestructura
ejidatarios carretera

Falta de proyectos ejecutivos de

Insuficiencia de infraestructura .
infraestructura carretera

carreteras

Fisiografia compleja del territorio Estatal

CAUSAS



1.4.- Arbol de Objetivos (Arbol de Medios-Fines) 2024

Indice de variacion por la construccién de carreteras estatales alimentadoras

FINES

Mayor integracion regional y municipal

Mayor comunicacion carretera

A

Incrementar infraestructura carretera
para mayor conectividad y movilidad

Disminucion en los costos
generalizados de viaje

Incremento en los niveles de vida de la
poblacién en general

Mayor intercambio de bienes y servicios

A

Incremento de la productividad y
reduccion de accidentes de transito

Infraestructura carretera suficiente par

a la movilidad regional e intermunicipal

N

Construccion de nuevas carreteras para
reducir el congestionamiento vial y
comunicar lugares de dificil accesibilidad a
la red vial

Propuesta de la normatividad actualizada
a las condiciones de desarrollo

Planes y programas enfocados al
incremento de la movilidad y conectividad
mediante la construccién de mas
carreteras libres de peaje

Promover accionesy estrategias para
reducir los tiempos de liberacién de
derecho de via

Elaboracion de estudios y proyectos que
agilicen la liberacién de los recursos

MEDIOS




- RESUMEN NARRATIVO INDICADORES MEDIOS DE VERIFICACION SUPUESTOS
OBJETIVOS
de los

PROPOSITO

COMPONENTES

ACTIVIDADES

Incrementar la longitud de la Infraestructura
Vial Primaria Libre de Peaje, mediante la

construccion de  nuevos  caminos
libramientos carreteros, que
mejoren la movilidad de la poblacién y
productos entre las localidades vy

cabeceras municipales, asi

agilicen

y

y
sus

sus

como entre

municipios y regiones y de esta manera
garantizar la construccién de infraestructura
resiliente para una mayor y mejor movilidad y

conectividad

Carreteras y vialidades de jurisdiccion estatal
construidas en la Infraestructura Vial Primaria

Libre de Peaje lo que incrementa

el

intercambio de bienes y servicios entre los

municipios del Estado.

- Libramientos construidos.

- Caminos nuevos.

-Entronques 'y accesos a
construidos.

Integracion de la informacion
construccion de carreteras
primarias libre de peaje mediante
integracién de lo siguiente:

sobre
y vialidades

carreteras

la

la

1.-Formulacion de estudios y proyectos para
la asignacién y autorizacién del presupuesto

autorizado

2.-Licitaciony gestidn de las obras
3.-Ejecucién de obra

4.-Supervision de obra

5.- Entrega - recepcion de los trabajos
realizados

Nombre: Construccion de carreteras
alimentadoras

Formula: ((Kilémetros de carretera
existente el afio anterior + kildémetros
de carretera afio actual / kilémetros de
carreteras estatales existentes el afio
anterior) -1) * 100.

Disminucién del tiempo de traslado en
los municipios del Estado de México

Incremento de la velocidad promedio
de los vehiculos

Ahorro en los tiempos de recorrido de
los usuarios, se incrementa su
seguridad y al mismo tiempo se
disminuyen las emisiones
contaminantes generadas por los
automoviles

Ahorro en Costos Generalizados de
Viajes

Porcentaje del tiempo programado de
la obra, sobre los tiempos de
realizacion.

Porcentaje del costo del proyecto
sobre el costo de la obra.

Tiempos de ejecucion de los proyectos

1.5.- Matriz de Marco Légico
Indice de variacidn por la construccidn de carreteras estatales alimentadoras

Inventario y calificaciéon anual
de la Red Estatal

Indicadores de desempeiio
trimestral (Metas trimestrales)

Estudios de Velocidad de punto
y tiempos de traslado vy
Encuestas de satisfaccion del
usuario.
Disminucion de los Costos
generalizados de Viaje.
Monitoreo de niveles de
contaminacidon ambiental

Estudios de transporte y
vialidad

Reportes trimestralesy
mensuales

Cronograma de actividades

Supervision de obra

030501030201

Participacion | sectores
federal, estatal, municipal y del
sector privado para financiar las
obras de la Infraestructura Vial
Libre de Peaje Estatal.

Preferentemente contar con los
recursos necesarios previo a la
temporada de lluvia, a fin de evitar
retraso en la ejecucion de las
obras vy mayor
inversion.

evitar una

Proceso de licitaciéon en tiempo y
forma

Presupuestos autorizados
oportunamente

Autorizaciones de pago a tiempo

Apoyo de autoridades municipales
y federales



2. Porcentaje de conservacion de la Infraestructura
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030501030202
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(16,992,418)
(100%)

Fuente: Poblacion INEGI.
Encuesta Intercensal
2020.

-

-

Poblacién No
Afectada por el
problema
(0.00)
(0.00%)

\

J

-

\_

Poblacién
Potencial
(poblacion
afectada por el
problema)
(16,992,418)
(100.00%)

~

J

S——

2.1.- Determinacion de la poblacién objetivo
Porcentaje de conservacion de la Infraestructura Vial Primaria Libre de Peaje

Poblacion
Postergada
(5,882,775)

(34.62%)

Y

Poblacion
Objetivo
(11,109,643)
(65.38%)

Poblacién
Atendida
(11,109,643)
(65.38%)




2.2.- Analisis de involucrados
Porcentaje de conservacion de la Infraestructura Vial Primaria Libre de Peaje

Grupo Indiferente
: Poblacidon beneficiada
Grupo Ejecutor "
: indirecta .
Junta de Caminos Del Grupo de Beneficiados
Estado de México -1 : Poblacion beneficiada
GEM Grupo Opositor directa

N /

Poblacién inconforme por la
conservacién y mantenimiento
de lared vial libre de peaje

Conflictos potenciales
ante el desarrollo del
programa

Principales Problemas

Intereses o
Percibidos

Grupo Analizado

falta de

* Beneficiarios

» Opositores

* Ejecutores
(Junta de Caminos)

* [ndiferentes

Preservar la calidad de la -+ Deterioro por

movilidad y conectividad de
los caminos.

N/A

Mantener la infraestructura
vial primaria libre de peaje en
Optimas  condiciones  de
transito.

Conservacion  del medio
ambiente y aplicacion de la
normatividad.

mantenimiento de la red y el
tiempo de atencion.

N/A
Mayor cantidad de afectaciones en

vialidades por la edad de la red.
Mayor flujo vehicular de lo habitual.

Afectaciones directas de la
poblaciébn por construccion o
adecuaciones irregulares en el

espacio de derecho de via.

Alteracion del medio 0
incumplimiento a la normatividad.

Afectaciones temporales
durante los trabajos de
conservacion.

N/A

Retraso o suspension de la
obra por la falta de
suministro de materia
prima.

Modificacion del entorno

de forma negativa. "



2.3.- Arbol del Problema (Arbol de causas-efectos) 2024
Porcentaje de conservacion de la Infraestructura Vial Primaria Libre de Peaje

EFECTOS

Baja velocidad vehiculary
deformaciones en la superficie de
rodamiento

N

Comunicacién inadecuada entre las
poblaciones

Se da mantenimiento solo a una
parte de la infraestructura vial
primaria libre de peaje.

Reduccidn de la vida util de la
superficie de rodamiento

A

Dafios en la superficie de
rodamiento por deslaves e
inundaciones

Problemas administrativos en el
pago de anticipos y estimaciones
para iniciar la ejecucidn de las obras

T

Reducida eficiencia administrativa
para la atencién éptima en los
trabajos de conservacién

)

Deterioro de la superficie de rodamiento en la red vial libre de peaje

N

Superficie de rodamiento afectada
por condiciones climdaticas adversas

Flujo vehicular excesivo a lo
estimado

1

Infraestructura vial construida con
30 aifos de antigliedad

Insuficiencia presupuestal

Atraso en la entrega de los estudios
técnicos y justificativos.
(Estudio costo beneficio y estudios
ambientales)

1

Fendmenos climaticos adversos
coadyuva al deterioro de la
infraestructura

Afectaciones directas de la poblacion por
construccion o adecuaciones irregulares en
el espacio de derecho de viay en las
vialidades

CAUSAS




2.4.- .- Arbol de Objetivos (Arbol de Medios-Fines) 2024
Porcentaje de conservacion de la Infraestructura Vial Primaria Libre de Peaje

FIN

Servicio adecuado para reducir los
tiempos de traslado de los usuarios

N
Mejora el traslado de los bienes y
servicios, coadyuvando el desarrollo
econdmico de la entidad Mejor SZTV_'C'O dzlnfraejst.ructur.a el Planificacion de trabajos preventivos
/]\ er;.con |c||ones € servicio optm;gs en zonas de mayor riesgo, con la
: — mediante e mantentl.mlentoytra ajos finalidad de reducir dafios

Se mejora la sgperﬂue de . preventivos. provocados por fenémenos naturales
rodam|e.n‘to, ofreC|er.1do.u.n mejor / (deslaves, inundaciones)

servicio de transitabilidad

Conservacion de la superficie de rodamiento en la red vial libre de peaje
N

Programa anual de mantenimiento
rutinario y periédica en la red vial
para preservar sus caracteristicas

fisicas de la superficie de rodamiento

Sustitucion y colocacién adecuada de
instalaciones de sefialamiento vertical
horizontal

Regularizacién de construcciones o

adecuaciones irregulares en el espacio de
derecho de viay en las vialidades

Programas informativos de
fendmenos naturales atipicos

MEDIOS




PROPOSITO

COMPONENTES

ACTIVIDADES

RESUMEN NARRATIVO

OBIJETIVOS

Contribuir a mantener en buenas condiciones
de transitabilidad vehicular las carreteras vy
vialidades, mediante la conservacién rutinaria
y periddica para ofrecer al
Infraestructura vial, en condiciones adecuadas
que mejore los tiempos de recorrido vy
disminuya los costos de operacién, asi como
Vial
Libre de Peaje en Odptimas condiciones de
transito para facilitar el
productos y la movilidad de la poblacion

usuario una

mantener la Infraestructura Primaria

intercambio de

Carreteras y vialidades de jurisdiccion estatal
conservadas para un eficiente flujo vehicular y
transporte de carga. Proporcionar las
condiciones 6ptimas de desplazamiento que
garantice la seguridad a los usuarios vy

mantener la comunicacidn continua entre las

regiones y los municipios del Estado de

México.

- La red vial es conservada mediante
programas rutinarios y anuales.

- Las carreteras libres de peaje son

mantenidas con sus condiciones originales
de proyecto.

Integracion de la informacién sobre Ia
conservacion y mantenimiento de carreteras y
vialidades primarias libre de peaje mediante la
integracion de lo siguiente:

1.-Realizacién de estudios y proyectos
(procedimiento  constructivo), para la
asignacion vy verificacion de los recursos

2.- Licitacién, adjudicacion de las obras

3.- ejecucion de las obras
4.- Supervision de las obras
5.- Entrega - recepcién
realizados

de los trabajos

INDICADORES

Nombre: Conservacién de la infraestructura
Vial Primaria libre de peaje

Formula: (kildmetro de caminos conservados
en el periodo/Total de kildémetros de caminos
de la Red primaria estatal libre de peaje)*100

Disminucion del
intercomunicacién de
Estado de México
Incremento de la velocidad promedio de los
vehiculos

Agilidad del traslado de los usuarios,
aumentando su seguridad y al mismo tiempo
disminuyendo las emisiones contaminantes
generadas por los automoviles.

tiempo en la
los municipios del

Ahorro en costos generalizados de viajes

Kilometros de camios conservados sobre
kilometros de caminos que integran la red

2.5.- Matriz de Marco Ldgico
Porcentaje de conservacion de la Infraestructura Vial Primaria Libre de Peaje

MEDIOS DE VERIFICACION

Encuestas de Satisfaccion de
Usuarios y Calificacion anual de la
Red Estatal

Indicadores de desempefio
trimestral (metas trimestrales)

-Estudios de velocidad de punto y
tiempos de traslado.

-Disminucién de los Costos
Generalizados de Viaje
-Monitoreo de niveles de

contaminacién ambiental

Estudios de transporte y vialidad

Cronograma de actividades
Historico de atencion por camino

Verificacion o supervision de
actividades por camino

Reportes trimestrales y mensuales

030501030202

SUPUESTOS

Participacion del Sector Federal,
Estatal, Municipal y del sector
privado para financiar las obras de
la Infraestructura Vial Libre de
Peaje Estatal.

Contar con los recursos necesarios
previo a la temporada de lluvia, a
fin de evitar mayor deterioro en la
superficie de rodamiento y evitar
mayores costos de inversion.

Proceso de licitacion en tiempo y
forma

Presupuestos autorizados
oportunamente

Autorizaciones de pago a tiempo

Apoyo de autoridades municipales
y federales

13



3. Porcentaje en la modernizacion de carreteras
alimentadoras estatales.
030501030203

3.1.- Poblacion objetivo

3.2.- Analisis de involucrados

3.3.- Arbol de problemas

3.4.- Arbol de objetivos

3.5.- Matriz de Marco Logico



3.1.- Determinacion de la poblacién objetivo
Porcentaje en la modernizacién de carreteras alimentadoras estatales.

4 Poblacion No )
Afectada por el
problema
(15,541,573)
\_ (91.46%) )

1
Poblacion
(16,9920,418) - N Postergada
(100%) Poblacion Potencial (900,845)
(poblacién afectada (62.10%)
por el problema) =
(1,450,845)
\_ (8.54%) J FOLIEHLT Poblacién Atendida
Objetivo
Fuente: Poblacion INEGI. — (550,000)
(550,000) (37.90%)
gggt&esta Intercensal (37.90%) -JU7%

15



3.2.- Analisis de involucrados
Porcentaje en la modernizacidn de carreteras alimentadoras estatales.

N

Grupo Indiferente
Poblacién beneficiada
indirecta
Grupo Ejecutor \"‘
Junta de Caminos del Grupo Opositor
Estado de México Poblacién inconforme por la
GEM modernizacion de la
j - infraestructura carretera

Grupo de Beneficiados
Poblacion beneficiada
directa

Principales Problemas Conflictos potenciales ante el
Grupo Analizado Intereses
Percibidos desarrollo del programa

» Beneficiarios Mejores  accesos  para
movilidad y transitabilidad.

» Opositores Proteccion de sus fuentes de
ingreso y por afectacidon en los
inmuebles

» Ejecutores Modernizar 'y ampliar |la

(Junta de Caminos) Infraestructura vial.

 Indiferentes Conservacion del medio

ambiente y aplicaciéon de la
normatividad.

Reducida capacidad vial.

Disminucién de sus ingresos y
afectaciones en sus areas
comerciales y/o viviendas.

Costo del pago de
afectaciones es elevado

Falta de suficiencia
presupuestal.

Alteracion del medio o
incumplimiento a la
normatividad.

Afectaciones temporales durante los
trabajos.

Manifestarse e impedir el paso de
via o de su modernizacidn.

Retraso o suspension de la obra, por
la falta de liberacién de derecho de
via.

Modificacion del entorno de forma
negativa.

16



3.3.- Arbol del Problema (Arbol de causas-efectos) 2024
Porcentaje en la modernizacion de carreteras alimentadoras estatales.

EFECTOS

La capacidad de operacién y servicio
son rebasados disminuyendo la

velocidad promedio vehicular, asi
mismo ocasiona un mayor numero de \ Mayor incidencia de accidentes
Poca efectividad en la regulacion y accidentes vehiculares y peatonales automovilisticos

vigilancia del derecho de via

Incremento de los Costos Disminucidn de la velocidad vehicular
Generalizados de Viaje (CGV) debido al poco espacio de maniobra
Pérdida de horas — hombre. de rebase

1 i

Capacidad limitada de la infraestructura vial para la movilidad y la conectividad

N
Espacios limitados para ampliar y T /I\ costo para el pago de
modernizar las vialidades Insuficiencia presupuestal para . afectaciones de predios
modernizar carreteras lncrementol del nimero es elevado, asi como las
(pavimentacion, construccién de dle e hiiotlios ol negociacié)nes con los
transporte de carga

nuevos carriles, carriles de particulares y/o
rebase, rectificacidn de curvas, ejidatarios
acotamientos)

Carreteras con alto volumen de
transito

CAUSAS



3.4 .- Arbol de Objetivos (Arbol de Medios-Fines) 2024
Porcentaje en la modernizacién de carreteras alimentadoras estatales.

FINES

Incrementar la longitud de la

Contar con infraestructura que permita / mfraestrulctu.;a \éllill |r;crelmcc|antado e
agilizar el traslado y la seguridad del velocidad de trasiado

usuario

Reducir los costos generalizados de Agilizar el proceso de licitacion,

e e e e e T viaje (CGV) al favorecer el transito adjudicacion, ejecucidn y conclusion de
ampliando espacios de maniobra de vehicular las obras que requieran trabajos de
rebase modernizacion.

1 i)

Incremento de la movilidad y conectividad de la red carretera

)

Incrementar la pavimentacion,
construccion de nuevos carriles,
rectificacidn de curvas, para albergar
mayor volumen de transito y mejorar la
velocidad promedio vehicular

Mejorar la infraestructura de las
vialidades con mayor densidad
poblacionaly con diversidad de fuentes
de financiamiento federal y del sector
privado

Aplicar de forma eficiente el reglamento
de transito para controlar el transporte
de carga por las carreteras

MEDIOS

Agilizarlos tramites para obras
inducidas de otras instancias, asi como
la liberacién de permisosy la liberacién

del derecho de via




PROPOSITO

COMPONENTES

ACTIVIDADES

RESUMEN NARRATIVO
OBJETIVOS

Contribuir en la realizacion de acciones
para mejorar y ampliar la capacidad vial y
las condiciones optimas de seguridad y
servicio de la Infraestructura Vial
Primaria Libre de Peaje, con la realizacion
de obras que requieran mejoras en la
infraestructura existente, asi como el
inventario carretero para evaluar las
condiciones de la red.

Carreteras y vialidades de jurisdiccion
estatal modernizadas que forman parte
del circuito exterior de las zonas
metropolitanas, incremente la
comunicacion garantizando el transito de
vehiculos y personas en condiciones de
seguridad, favoreciendo el traslado de
bienes y servicios entre los municipios
del Estado de México.

- Ampliacion de carriles,

- Construccion de acotamientos,

- Rectificacion de Curvas.

Integracion de la informacién sobre la
modernizacion de carreteras y vialidades
primarias libre de peaje mediante la
integracién de lo siguiente:

1.-Realizacion de estudios y proyectos
(proyecto ejecutivo, estudio ambiental y
estudios costo beneficio), para la
asignaciony autorizacion de los recursos
2.- Licitacidn, adjudicacion de las obras
3.- ejecucion de las obras

4.- Supervision de las obras

5.- Entrega - recepcion de los trabajos
realizados

INDICADORES

Nombre: Modernizacion de carreteras
alimentadoras

Formula: (kilémetros de carreteras
modernizados anualmente / kilémetros de
carretera con requerimiento de trabajos de

modernizacion programadas
anualmente)*100

-Disminucion del tiempo de traslado en los
municipios del Estado de México
-Incremento de la velocidad promedio de
los vehiculos

-Agilizan el traslado de los usuarios,
aumento de la seguridad y al mismo
tiempo disminucién de las emisiones
contaminantes  generadas por los
automoviles

Ahorro en costos generalizados de viajes

Porcentaje de la cantidad de caminos
modernizados anualmente contra los
caminos de la red.

Porcentaje de estudios existentes contra
las obras realizadas.

3.5.- Matriz de Marco Ldgico
Porcentaje en la modernizacién de carreteras alimentadoras estatales.

MEDIOS DE VERIFICACION

Encuestas de Satisfaccion de
Usuarios y Calificacion anual de la

Red Estatal

Indicadores de desempefio
trimestral (Metas trimestrales)

-Estudios de velocidad de punto y
tiempos de traslado.
-Disminucién  de  los
Generalizados de Viaje
-Monitoreo de niveles de
contaminacién ambiental

Costos

Estudios de transportey vialidad

Cronograma de actividades

Verificacién o supervision de
actividades por camino

Reportes trimestrales y mensuales

030501030203

SUPUESTOS

Participacion del Sector Federal,
Estatal, Municipal y del sector
privado para financiar las obras
de la Infraestructura Vial Libre de
Peaje Estatal.

Contar con los  recursos
necesarios previo a la temporada
de lluvia, a fin de evitar retraso

en la ejecucion de las obras.

Proceso de licitacion en tiempo y
forma

Presupuestos autorizados
oportunamente

Autorizaciones de pago a tiempo

Apoyo de autoridades
municipalesy federales

19



4. Rehabilitacion de carreteras alimentadoras
030501030204

4.1.- Poblacion objetivo

4.2.- Analisis de involucrados
4.3.- Arbol de problemas
4.4.- Arbol de objetivos

4.5.- Matriz de Marco Ldégico



4.1.- Determinacion de la poblacién objetivo

Porcentaje en el mejoramiento de la estructura y superficie de rodamiento
de la infraestructura vial libre de peaje

4 Poblacién No )
Afectada por el
problema
(13,984,056)
\_ (82.29%) )

Poblacién
(16,992,418) Postergada
(100%) (Poblacic’)n PotenciaI\ (2,381,632)
(poblacién afectada (79.16%)
por el problema) —
(3,008,362)
\ (17.71%) ) [ Poblacion Poblacién
Objetivo Atendida
3 (626,730) (626,730)
Fuente: Poblacién INEGI. S—
Encuesta Intercensal (21'84%) (20'84%)
2020. -
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4.2.- Analisis de involucrados
Porcentaje en el mejoramiento de la estructura y superficie de rodamiento
de la infraestructura vial libre de peaje

4 )

Grupo Indiferente
Poblaciéon beneficiada
~ indirecta
Grupo Ejecutor I / Grupo de Beneficiados
Junta de Caminos del _ Poblacion beneficiada
Estado de México Grupo Opositor e
GEM Poblacién inconforme por la
N J rehabilitacién de la
infraestructura carretera

Principales Problemas Conflictos potenciales ante
Grupo Analizado Intereses
Percibidos el desarrollo del programa

* Beneficiarios Mejoramiento de la « Alto deterioro de las Afectaciones temporales
transitabilidad y movilidad. vialidades. durante los trabajos
» Opositores N/A » Solicitudes para incrementar la N/A

rapidez de realizacion de
trabajos y/o el horario de
realizacion de los mismos

» Ejecutores Mejora las condiciones de la ¢ Manifestacion social por falta Retraso o suspensién de la
(Junta de Caminos) superficie de rodamiento, asi de atencién obra.
como disminuir el indice de < Falta de recursos suficientes.
accidentes en la
infraestructura vial
* Indiferentes Conservacion del medio y < Alteracion del medio o Modificacion del entorno de
aplicacion de la normatividad. incumplimiento a la forma negativa. 22

normatividad.



/

4.3.- Arbol del Problema (Arbol de causas-efectos) 2024
Porcentaje en el mejoramiento de la estructura y superficie de rodamiento
de la infraestructura vial libre de peaje

EFECTOS

Incremento de los costos generalizados

Vialidades con bajo nivel de
transitabilidad y que requieren costos
elevados en trabajos de rehabilitaciéon

y reconstruccion en la superficie de

\

de viaje

rodamiento

1

Inadecuada comunicacion entre las
poblaciones, debido al deterioro las
carreteras

Deterioro de los vehiculos

1

Inseguridad vial

A

N

Inseguridad en carreteras y vialidades,

ocasionando accidentes
automovilisticos

N

Deterioro en la superficie de rodamiento

/

N\

Falta de programas de
mediano y largo plazos para la
rehabilitacion de la red
carretera

Altos costos de
rehabilitaciony
reconstruccién de
vialidades

|

Capacidad rebasada por el
disefo de las vialidades misma
qgue es mayor de 30 afios

Deterioro de la
superficie de rodamiento
gue se incrementa ante
condiciones climaticas
adversas

Incremento del nUmero de
vehiculos y exceso de peso
de carga de los mismos

A

Ausencia de alumbrado y
dispositivos de
sefialamiento en carreteras
y vialidades

CAUSAS

Afectaciones directas de la
poblacién por construccion
o adecuaciones irregulares
en el espacio de derecho de
viay en las vialidades




4.4.- .- Arbol de Objetivos (Arbol de Medios-Fines) 2024

Porcentaje en el mejoramiento de la estructura y superficie de rodamiento
de la infraestructura vial libre de peaje

FIN

Incremento de la vida util de las

/ vialidades al renovarse (rehabilitacidon
y reconstruccién) de la estructura de

Se optimizan los tiempos en la
. - . . las carreteras
ejecucion de los trabajos, evitando que
se eleven costos -
A Realizar programas de
mantenimiento preventivo en sitios

detectados para prevenir deslaves e
inundaciones y evitar mayores costos
en la reparacion de las carreteras

La ejecucidn de las obras se realiza
dentro de los tiempos sefialados de
acuerdo al programa de obra

1 i)
Rehabilitacion en la superficie de rodamiento
1
1

Elevar la capacidad y cantidad de
vialidades en dptimas condiciones

1

Rehabilitacion eficiente y

eficaz de las carreteras y Instalacién de sefialamiento Estrategias para el Regularizacion de
dentro de los tiempos de horizontal, vertical y reductores de financiamiento de construcciones o

programados velocidad rehabilitacion y reconstruccion adecuaciones
con instancias federales y irregulares en el

particulares espacio de derecho
Programar un mayor nimero de deviayenlas
acciones para rehabilitar y renovacién vialidades

de estructuras de pavimento

MEDIOS



[ Aumento de los tiempos de recorrido

A

Inadecuada prestacién W

4.4

.- Arbol del Problema (Arbol de causas-efectos) 2024

Porcentaje en el mejoramiento de la estructura y superficie de rodamiento

de la infraestructura vial libre de peaje

rehabil

[

Aumento de los costos de operaciény

EFECTOS

|

itacion

[ del servicio J

[

Agrietamientos,

Deterioro de base

baches 1 [ del camino

|

‘\/

Demanda Social

/T\(

Incremento del
indice delictivo

Elevado

trafico

Destruccién de la
infraestructura vial

nivel de Accidentes

vehiculares

J— |

en vialidades

|

[ Reduccidn de la vida util de la superficie de rodamiento ] Obstaculizacién de vialidades por fendmenos naturales ]
[ Carreteras sin rehabilitacion de la superficie de rodamiento ]

00—

Falta de Mantenimiento
Oportuno de la Superficie de
Rodamiento

Desgaste por
cargas repetidas
por el transito
vehicular

/\

Saturacion de
canales de
desagiie

[

Saturacion de basuray tierra en
cunetas

|

[

Falta de dispositivos para
el control de transito

|

4

Desgaste o falta de
sefialamiento vertical,
horizontal y reductores

de velocidad

Fendmenos naturales y
circunstancias climaticas
y sismicas imponderables

Pt

Obstaculizacion

Deficiencia en las
condiciones de seguridad
al usuario de la
infraestructura vial

Obstaculizacién

' por grandes por la caida
| Aubser;lCla fjtfl' cantidades de arboles o
alumbrado publico i
p tierra, lodo y estructuras

en las vialidades aEEs

CAUSAS



4.4.- .- Arbol de Objetivos (Arbol de Medios-Fines) 2024
Porcentaje en el mejoramiento de la estructura y superficie de rodamiento
de la infraestructura vial libre de peaje

Rehabilitacién Mantenimiento Elevar la calidad y cantidad de vialidades en FlNES
eficiente y eficaz periédico y rutinario optimas condiciones de funcionamiento Estrategias para
de las vialidades a optimizar los trabajos
través de de retiro
licitaciones Instalacién v mantenimiento Instalacidn de sefialamiento horizontal,
\ del alum»tl)rado B vertical y reductores de velocidad
Inventarios fisicos de Programas para mitigar los efectos de
las vialidades Fenémenos Naturales
7

Carreteras alimentadoras rehabilitadas

/I\

[ Disminucién de los costos de operacidn y rehabilitacion ]
Rehabilitacion eficiente y eficaz o da distribucid q q
de la Superficie de Rodamiento _naecuada distribucion € PIHETSE? S RO Mitigar los dafios
instalacién de dispositivos condiciones de seguridad provocados por

Mitigar los dafos

/’\ para el control de transito vial al usuario Fenémenos Naturales

Mitigar los danos

ocasionados por el ocasionados por Adecuada instalacién y o
desgaste y mayores la saturacién de colocacién de Optimo a.Iu'mbrado
cargas repetidas canales de sefialamiento vertical, =0 [EB MEIEEES Mitigar y prevenir
por el transito desagiie horizontal y reductores obstaculizaciones
vehicular de velocidad por arboles y
Atender la obstaculizacién e
de vialidades derivados de
[ Mitigar los dafios ocasionados por la } M ED'OS deslaves
acumulacién de basura y tierra en cunetas




PROPOSITO

COMPONENTES -

ACTIVIDADES

Contribuir a mejorar las condiciones de la
superficie de rodamiento y/o estructura del
pavimento, que por su antigliedad y uso
constante presentan deterioro, a través de
acciones de rehabilitacién o reconstruccion
se garantice que las carreteras recuperen
sus caracteristicas de transitabilidad con las
que fueron disefiadas, a fin de brindar al
usuario la posibilidad de contar con caminos
en buen estado de transitabilidad.
Carreteras y vialidades de jurisdiccidn
estatal rehabilitadas devuelve a las
carreteras sus caracteristicas originales
tanto en su estructura como en su
superficie de rodamiento para las que
fueron construidas, para garantizar la
seguridad de los usuarios, manteniendo la
comunicacion continua entre los municipios
del Estado de México.

Base y sub-base repuestas incrementan
las condiciones actuales de la superficie
de rodamiento

La carpeta asfaltica y las losas de
concreto reconstruidas.

Integracion de la informacion sobre la
rehabilitacion de carreteras y vialidades
primarias libre de peaje mediante la
integracidn de lo siguiente:

1.-Realizacion de estudios y proyectos
(procedimiento  constructivo,  estudio
ambiental y estudios costo beneficio), para
la asignacidn y autorizacion de los recursos
2.- Licitacidn, adjudicacion de las obras

3.- ejecucion de las obras
4.- Supervision de las obras
5.- Entrega - recepcion
realizados

de los trabajos

Nombre: Rehabilitacién de carreteras
alimentadoras

Formula: (Kilémetros de caminos
rehabilitados/ total de Km de caminos de la
red primaria libre de peaje con
requerimiento)*100

Disminucién del tiempo en la
intercomunicacion en los municipios del
Estado de México

Incremento de la velocidad de los vehiculos
Agilizan el traslado de los usuarios,
aumentando su seguridad y al mismo
tiempo disminuyendo las emisiones
contaminantes  generadas por los
automoviles

Ahorro en costos generalizados de viajes

Porcentaje del tiempo programado de la
obra, sobre los tiempos de realizacidn.

Porcentaje de caminos rehabilitados, entre
caminos de la red

Tiempos de ejecucion de los proyectos

4.5.- Matriz de Marco Ldégico
Porcentaje en el mejoramiento de la estructuray superficie de rodamiento
de la infraestructura vial libre de peaje

030501030204
SUPUESTOS

Encuestas de Satisfaccion de
Usuarios y Calificacion anual de
la Red Estatal

Indicadores de  desempeio
trimestral (metas trimestrales)

Estudios de Velocidad de punto y
tiempos de traslado

Disminucion de los Costos

Generalizados de Viaje

Monitoreo de los niveles de
contaminacién ambiental

Estudios de transportey vialidad

Reportes trimestrales y
mensuales

Cronograma de actividades

Supervision de obra

- RESUMEN NARRATIVO INDICADORES MEDIOS DE VERIFICACION _
OBJETIVOS

Participacion del Sector Federal,
Estatal, Municipal y del sector
privado para financiar las obras
de la Infraestructura Vial Libre de
Peaje Estatal.

Contar con los  recursos
necesarios previo a la temporada
de lluvia, a fin de evitar mayor
deterioro y requerimiento de
mayor inversion

Proceso de licitacion en tiempo y
forma

Presupuestos autorizados
oportunamente

Autorizaciones de pago a tiempo

Apoyo de autoridades
municipalesy federales
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5. Porcentaje en la preservacion del derecho de via
en carreteras libres de peaje

030501030205
5.1.- Poblacion objetivo
5.2.- Analisis de involucrados
5.3.- Arbol de problemas
5.4.- Arbol de objetivos
5.5.- Matriz de Marco Légico



5.1.- Determinacion de la poblacién obijetivo
Porcentaje en la preservacion del derecho de via en carreteras libres de peaje

pa—

4 Poblacion No )
Afectada por el
problema
16,771,517

\ (98.87%)

Poblacién
- Postergada
(16,992,418) (" Poblacion o g)
(100%) Potencial »
(afectada por (0.0%)
¢l problema) Poblacién Poblacion
F Pobl INEGI (220,90°) Objetivo Atendida
uente: Poblacion . o)
Encuesta Intercensal 2020. \ (1'13 A)) ) (220’901) (220’901)
(100%) (£000)
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Grupo Ejecutor
Junta de Caminos del
Estado de México
GEM

N

/

5.2.- ANALISIS DE INVOLUCRADOS
Porcentaje en la preservacion del derecho de via en carreteras libres de peaje

4 )
Grupo Indiferente
Poblacion beneficiada
Indirecta
\ J

Grupo Opositor
Poblacion inconforme por la

construccion y modernizacion,
de la infraestructura carretera

Grupo de Beneficiados
Poblacién beneficiada
directa

BN J
: Principales Problemas Conflictos potenciales ante el
Grupo Analizado Intereses o
Percibidos desarrollo del programa

* Beneficiarios

» Opositores

* Ejecutores

(Junta de Caminos)

* |ndiferentes

Facilidad para promover
campafas publicitarias para
apegarse a las reglas de

solicitud de permisos.

Proteccién de sus fuentes de
ingreso, patrimonio y calidad
del entrono.

Construccién y modernizacion
de la Infraestructura
carretera.

Conservacion del medio y
aplicacion de la normatividad.

Deterioro y contaminacion
visual del paisaje.
Invasion del Derecho de Via
por particulares por
construcciones e instalacion
de espectaculares

Disminucion del tiempo
libre

Falta de recursos
suficientes

Oposicion de la ciudadania
Alteracion del medio o
incumplimiento a la

normatividad.

Afectaciones a terceros durante
el proceso.

Ocupacion irregular del derecho
de via por parte de la poblacién

Falta de recaudacion de recursos

entorno de
30

Modificacion del
forma negativa.



5.3.- Arbol del Problema (Arbol de causas-efectos) 2024
Porcentaje en la preservacion del derecho de via en carreteras libres de peaje

EFECTOS

Invasién del Derecho de Via por

Estructuras y accesos de via sin «— particulares por construcciones
M regulacion e instalacion de espectaculares

Cobro de un numero desigual de / ’]\
estructuras de Ia.s qyg s.e contemplan Riesgo al usuario de la
en el permiso inicialmente infraestructura vial libre de
/]\ peaje

Desconocimiento del retiro o -

. Morosidad en el pago de refrendos
reubicacidn de las estructuras por
falta de aviso oportuno de los No se garantiza la estabilidad y
publicistas

seguridad en la via por falta de

regulaciones de accesos y estructuras
N

Falta de preservacion del derecho de via
/

Incorrecta integracién de expedientes

Desinterés de los permisionarios para Falta de medidas de control y

el pago de refrendos seguridad de estructuras y accesos en

T /]\ vialidades

Incorrecto control en el numero de Ausencia de mecanismos Falta de polizas d S
. o acid o . alta de pélizas de seguro vigentes
estructuras por permiso Falta de coordinacion eficientes y eficaces de P g g

con los publicistas suspensiones y retiro A

Falta de memorias de calculo
actualizadas
Omisidn de fianzas para /I\
retiro de estructuras

Falta de vigilancia

CAUSAS



5.4.- .- Arbol de Objetivos (Arbol de Medios-Fines) 2024
Porcentaje en la preservacion del derecho de via en carreteras libres de peaje

FIN

/

Incremento en la recaudacién por
efecto de refrendos asi como
disminucién en el numero de
estructuras irregulares

Seguridad a los usuarios de la

/ infraestructura vial libre de peaje

Aplicar el procedimiento de
manera oportuna para retiros y

1

cambios de ubicacion de
estructuras

Definicion de estructuras por tipo de
permiso

Garantizar la estabilidad de las
estructuras cumpliendo el
procedimientoy la normatividad
aplicable

1

A

Derecho de via preservado

1

Correcta Integracion de Expedientes

Inclusion de los Permisionarios

Numero de inventario por
estructura

Croquis y ubicaciones de
estructuras bien definido

Recorridos de suspension
provisional de estructuras
irregulares

1

Solicitud de fianza como
requisito una vez obtenido
el permiso

A

Retiro de estructuras que
incumplen con la
normatividad

MEDIOS

Correcta Aplicacién de las
Medidas de Seguridad

Solicitar pdlizas de
seguro actualizadas

)

Solicitar memorias de
calculo actualizadas

)

Solicitar bitacoras de
mantenimiento




PROPOSITO

COMPONENTES

ACTIVIDADES

RESUMEN NARRATIVO
OBJETIVOS

Contribuir a regular el uso vy
aprovechamiento del derecho de via
determinada por un ancho variable, el
cual esta determinada en las normas
técnicas que emita la Secretaria de
Comunicaciones, que por causas de
utilidad publica y de interés general se
requiere para la construccion, ampliacion
y en general, para el uso vy
aprovechamiento de la Infraestructura
Vial Primaria Libre de Peaje.

Vigilar y preservar el derecho de via de las

carreteras y vialidades de jurisdiccion
estatal.

- -Pagos de derechos por el uso y
aprovechamiento del derecho de via
Unidades colocadas en lugares
autorizados
Integracion de la informacién sobre la
rehabilitacion de carreteras y vialidades
primarias libre de peaje mediante la
integracion de lo siguiente:
1.- Identificacién,  conservacién vy
preservacion del derecho de via. 2.-
Dictaminar el otorgamiento de
autorizaciones para la ejecucién de obras
en el derecho de via.

INDICADORES

Nombre: Preservacion del Derecho de Via

Formula: ( Permisos otorgados sobre el eje
de la red carretera / Total de permisos
programados para preservar el eje de la red
carretera )*100

Expedicion de permisos por el
aprovechamiento del derecho de via

uso y

Derechos, pagos de dafios.

Existen instrumentos juridicos encargados
de normar la preservacién y el derecho de
via de la infraestructura carretera en el
Estado de México.

- Plan Estatal de Desarrollo Urbano del
Estado de México

- Planes de Desarrollo Urbano Municipal

- Planes Parciales de Desarrollo Urbano

- Planes Regionales de Desarrollo Urbano

5.5.- Matriz de Marco Ldgico
Porcentaje en la preservacion del derecho de via en carreteras libres de peaje

MEDIOS DE VERIFICACION

Indicadores de desempefio trimestral

y anual.

Reportes administrativos

Numero de expedientes expedidos

Dictamenes de avalué actualizado

Supervision a través de
instituciones:

-Junta de Caminos del Estado
México.

-H. Ayuntamientos del Estado
México.

las

de

de

030501030205

SUPUESTOS

Participacion de los tres dmbitos
de gobierno: Federal, Estatal y
Municipal para liberacion del
derecho de via a través de
indemnizaciones a particulares o
bien a ejidatarios

Generar recursos propios para el
organismo

Contar con los permisos en
tiempo y forma para la realizacién
de las obras.

Contar con el personal calificado a
través de las instituciones
encargadas de la supervision y
conservacion del derecho de via

33



6. Proporcion de poblacién por la construccion vy
rehabilitacion de puentes vehiculares en carreteras
alimentadoras
030501030206

6.1.- Poblacion objetivo

6.2.- Analisis de involucrados

6.3.- Arbol de problemas

6.4.- Arbol de objetivos

6.5.- Matriz de Marco Ldogico



(16,992,418)
(100%)

Fuente: Poblacion INEGI.
Encuesta Intercensal
2020.

ga—

(

~

Poblacién No
Afectada por el
problema
(13,604,418)

 (80.06)

Poblacion
Potencial (afectada
por el problema)
(3,388,000)
(19.94%)

6.1.- Determinacion de la poblacidn objetivo
Proporcion de poblacién por la construccidn y rehabilitacion de puentes vehiculares

Poblacion
Postergada
(3,150,433)

(92.98%)

Poblacion
Objetivo
(237,567)

(7.02%)

AN

en carreteras alimentadoras

Poblacién

Atendida
(237,567)
(7.02%)
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6.2.- Analisis de involucrados
Proporcion de poblacion por la construccion y rehabilitacion de puentes vehiculares
en carreteras alimentadoras

Grupo Indiferente
Poblacion beneficiada
~ indirecta
Grupo Ejecutor Grupo de Beneficiados
Junta de Caminos del [ [ . I Poblacion beneficiada

" Grupo Opositor ,
Estado de Mexico Poblacion inconforme por la directa

GEM rehabilitacion y construccion de
N / puentes peatonales, puentes
vehlculares y distribuidores V|ales

Principales Problemas Conflictos potenciales ante el
Grupo Analizado Intereses
Percibidos desarrollo del programa

» Beneficiarios Mayor seguridad de » Deterioro de las estructuras
poblacién y de vehiculos y reduccion de la
capacidad vial por cruces
de peatones en vialidades
y carreteras.

» Opositores N/A » Afectaciones a inmuebles Inconformidad debido a Ia
por la construccion. realizacion de los trabajos

» Ejecutores Mejora la conectividad asi + Falta de proyectos y Retraso en la ejecucion de las

(Junta de Caminos) como da una  mayor permisos para construccion obra.
seguridad en los cruces de de obras nuevas Retraso en la liberacion de
las vialidades. recursos y pagos

* Indiferentes Conservacion del medio y <« Alteracion del medio o Modificacibn del entorno de
aplicacion de la normatividad. incumplimiento a la forma negativa. 36

normatividad.



6.3.- Arbol del Problema (Arbol de causas-efectos) 2024
Proporcion de poblacidn por la construccidn y rehabilitacion de puentes peatonales y vehiculares
en carreteras alimentadoras

EFECTOS

Deterioro en la estructuray

M i i | s Problemas administrativos en el
ocasiona accidentes af usuario \ pago del anticipo y estimaciones

Ocasiona accidentes vehiculares /]\ para iniciar la ejecucion de las
y por atropellamiento al cruzar > ) dad I obras
las vialidades ayor inseguridad para los
usuarios

Incremento en los Costos
Generalizados de Viaje

Liberacion tardia de los recursos
Atraso en la construccién de los para la ejecucion de las obras
puentes peatonales y vehiculares

Requerimiento de puentes peatonales, vehiculares y de distribuidores viales y su
mantenimiento

N\
I
Falta de mantenimiento de los
puentes peatonales existentes Falta de dispositi\{os para el Atraso en la entrega de los
A control de transito estudios técnicos justificativos
Falta de un mayor nimero de
puentes peatonales, vehiculares - :
y distribuidores viales Falta de sefialamientoy
A alumbrado en puentes
Baja velocidad vehicular en los
cruces debido al trafico
4\ Se presentan problemas en la
- liberacion del derecho de via
Incremento del trafico vehicular

en los cruces, ocasionando altos

retrasos en los traslados CAUSAS




6.3.- .- Arbol de Objetivos (Arbol de Medios-Fines) 2024
Proporcion de poblacion por la construccidn y rehabilitacidon de puentes peatonales y vehiculares
en carreteras alimentadoras

Mejora del flujo vehicular en
cruces vehiculares y mayor FIN
seguridad al peatdn mediante la
construccion y rehabilitacion de
distribuidores viales, puentes
vehiculares y puentes peatonales

T

Licitacion, adjudicaciény

ejecucion de las obras de Pago oportuno de anticipos,
Mayor inseguridad para acuerdo al cronograma de estimaciones para la ejecucion
conductores y peatones trabajo de las obras

1 /lt\ At

Construccion y rehabilitacion de puentes peatonales, vehiculares y distribuidores viales y su
mantenimiento

/
Programas de mantenimiento,
sefializacién y alumbrado en
puentes peatonales y vehiculares
. Preservacion en la liberacion del Programacién de fechas en la

Gestion de recursos federales derecho de via en puentes entrega de los estudios y

para la construccion _de puentes peatonales, puentes vehiculares proyectos
peatonalesy vehiculares y distribuidores vehiculares

Dispositivos de seguridad y

senalizacion en cruces MEDIOS




PROPOSITO

COMPONENTES
ACTIVIDADES

RESUMEN NARRATIVO
OBJETIVOS

Contribuir a mejorar el flujo vehicular en cruces
vehiculares y ofrecer mayor seguridad al peatén
mediante la construccién y rehabilitacion de
distribuidores viales, puentes vehiculares vy
puentes peatonales para que la poblacidn tenga
un mejor servicio.

Carreteras y vialidades de jurisdiccion estatal
par la construccién y rehabilitacion de Puentes
vehiculares, distribuidores vehiculares 'y
puentes peatonales construidos y rehabilitados
para mejorar la seguridad y condiciones de
circulacion a los habitantes y una mejor
intercomunicacion.

- Puentes peatonales elevados construidos
con estructura metélica u otro material de
acuerdo a la situacion geografica

- Distribuidores vehiculares construidos con
disefios 6ptimos

- Puentes y distribuidores rehabilitados a sus
caracteristicas de proyecto originales

Integracion de la informacidn sobre la
construccion y rehabilitacion de puentes en
carreteras:

1.- Realizacion de estudios y proyectos
(proyecto ejecutivo, estudio ambiental y estudio
costo beneficio), para la asignacion vy
autorizacion del presupuesto.

2.- Licitacion y gestion para la construccidon de
puentes peatonales y vehiculares
3.- Ejecucidn de las obras

4.- Supervision de las obras

5.- Entrega — recepcion de
realizados

los trabajos

INDICADORES

Nombre: Construccién y rehabilitacion de
puentes en carreteras alimentadoras

Formula: (Total de poblacién del area
geografica beneficiada * No. de puentes y
distribuidores realizados) / No. de puentes y
distribuidores realizados.

Disminucién del tiempo al incorporarse del
ramal a un cuerpo nuevo

Incremento de la velocidad de los vehiculos
Ahorro en los tiempos de recorrido,
aumentando la seguridad y disminuyendo

las emisiones contaminantes generadas por
los automoviles

Disminucién de accidentes de peatones

Porcentaje de los estudios realizados entre
los puentes realizados.

Tiempo de ejecucidon programado entre
tiempo de ejecucion de la obra

6.5.- Matriz de Marco Logico
Proporcion de poblacién por la construccion y rehabilitacion de puentes vehiculares
en carreteras alimentadoras

MEDIOS DE VERIFICACION

Menor indice de accidentes
atropellamientos

por

Indicadores de desempeiio trimestral
(meta trimestral)

Estudios de Velocidad de punto vy
tiempos de traslado y Encuestas de
satisfaccion del usuario.

Disminucion de los Costos
Generalizados de Viaje
Monitoreo de los niveles de

contaminacion ambiental

Estudios de transporte y vialidad

Reportes trimestrales y mensuales
Cronograma de actividades

Supervision de obra

030501030206

SUPUESTOS
Participacion del Sector Federal,
Estatal, Municipal y del sector

privado para financiar las obras de la
Infraestructura Vial Libre de Peaje
Estatal.

Contar con los recursos necesarios
previo a la temporada de lluvia, a fin
de mayor deterioro vy
requerimiento de mayor inversion

evitar

Proceso de licitacion en tiempo y
forma

Presupuestos autorizados
Autorizaciones de pago a tiempo

Apoyo de autoridades municipales y
federales

Se plantea beneficiar a 100,000
habitantes por cada puente
vehicular y a 6,000 personas por
cada puente peatonal.
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